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NAANTALIN KAUPUNKI
AIRISMAA-AASLA OSAYLEISKAAVAN LAAJENNUKSEN MELUSELVITYS

1

Taustaa

Tassd meluselvityksessa on selvitetty Airismaan-Aaslan osayleiskaavan suun-
nittelualueen nykytilanteen ja osayleiskaavaluonnosten maankéayttévaihtoeh-
tojen toiminnasta sek& niistd aiheutuvasta ajoneuvoliikenteestd aiheutuva
melu.

Meluselvityksessd on huomioitu alueen nykytilanne seka liikenteen maaran
kasvu vuoteen 2030 kahdessa eri vaihtoehdossa (VE1 ja VE2). Lisaksi vaihto-
ehto VE1 mallinnettiin kahdella eri aluemeluldhteen sijaintivaihtoehdolla.

Molemmissa vaihtoehdoissa alueelle on osayleiskaavaluonnoksissa osoitettu
matkailupalvelujen aluevaraus, jolle saa sijoittaa kokoontumis-, koulutus- ja
majoitustiloja sekd toiminnan edellyttdmia saunarakennuksia. Matkailupalve-
lujen aluevarauksen toiminnan luonne tulee tarkentavien kaavamaaraysten
vuoksi pysymaan samankaltaisena kuin alueen nykyinen toiminta, joten alu-
eella merkittdvin meluldhde on ihmisten puhe. Lisdksi alueelle on kaavaluon-
noksissa osoitettu loma-asumista sekd maa- ja metsatalousvaltaista aluetta ja
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, jolla on erityisia ympéristéarvoja. Ku-
vassa 1 on esitetty kaavaehdotus.

- ( ! , \
KUVA 1. Airismaa-Aasla osayleiskaavaehdotus.
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Melumalliin sijoitettu meluava toiminta on esitetty kuvassa 1 punaisella raja-
uksella. Meluselvitystéd tdydennettiin myohemmin sijoittamalla meluldhde ku-
vassa 1 esitetyn vihredn rajauksen mukaiselle alueelle. Meluldhteelld on tar-
kasteltu matkailupalvelujen aluevarauksen aiheuttaman melun haittavaiku-

tuksia lahimpien kiinteistéjen kohdalla.

Rinta\ﬂ\@_
\

\

Melumallinnuksessa kaytetty |
aluemelulahteen sijainti, {
litteet 3-6 ‘

Melumallinnuksessa kéytetty
aluemelul3hteen sijainti. /
Melulihdetts slirretty itadn pain, /
liteet 7ja 8. s‘

’

KUVA 2. Meluselvityksesséa kdytetyt meluléhteiden alueet.
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2 Ympdristomelun ohjearvot

Meluntorjuntaa ohjaavat Suomessa Valtioneuvoston paatéksen VNp 993/1992
mukaiset melutason ohjearvot. Taulukossa 1 on esitetty kyseiset ohjearvot
ulkona.

Taulukko 1. Yleiset melutasojen ohjearvot

Ulkona (VNp 993/1992) Laeg, kio 7-22 | Laeg, kio 22-7

Asumiseen kaytettdvat alueet, virkistysalueet taa- 55 dB 50 dBY %
jamissa ja niiden valittomassa ldheisyydessa sekad
hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettdvat alueet, leirintaalu- 45 dB 40 dB ¥9
eet, taajamien ulkopuoliset virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet

Sisélla

Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus ja kokoontumistilat 35dB -
Liike ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla on melutason ydohjearvo kuitenkin 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ybohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti
kdytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin yélla.

4) Loma-asumiseen kdytettavilld alueilla taajamassa voidaan kuitenkin sovel-
taa asumiseen kdytettdvien alueiden ohjearvoja.

3 Adnen voimakkuus

Aidnen voimakkuutta esitetdadn kayttamalld yksikkéa desibeli (dB). Desibelias-
teikko on logaritminen, kuten on ihmiskorvakin. Usein desibelilukeman peras-
sé on yksikkd A, joka ilmaisee kyseessa olevan A-painotettu taajuusjakauma.
A-painotettu taajuusjakauma painottaa aanen taajuusjakaumaa siten, etta se
vastaa ihmiskorvan reagointia daneen.

Logaritmisuudesta johtuen melutasojen laskutoimitukset eroavat tavallisesta
yhteenlaskusta.

Esimerkiksi: 60 dB + 60 dB on noin 63 dB
60 dB + 50 dB on noin 60,4 dB

Seuraavassa on esimerkkeja erilaisten aanien desibelitasoista:

130 dB Kipukynnys
120 dB

110 dB Rock-konsetti
100 dB Kalliopora

90 dB Lentokone kentan lahella

80 dB Katumelu

70 dB Ajoneuvon sisdmelu

60 dB Tavaratalo / kovaaaninen keskustelu

50 dB Toimiston taustamelu / hiljainen keskustelu
40 dB Taustamelu kotona

30 dB Hiljainen metsa

20 dB Aanitysstudio

10 dB

0dB Kuulokynnys, ddnipainetaso 20 mikropascalia (pPa)
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4 Lahtotiedot

4.1 Vaihtoehdot

Meluselvityksessa on tarkasteltu nykytilannetta ja kahta eri kaavaluonnosta
(VE1 ja VE2). Kaavaluonnosten meluselvityksen kannalta merkittavin ero on
henkildautoille mitoitettujen parkkipaikkojen lukumaéarasséa ja sitd kautta alu-
eelle suuntautuvassa henkildautoliikenteen maardssa. Molemmille vaihtoeh-
doille on laadittu erillinen liikkenne-ennuste.

Liikkenne-ennuste on laadittu ns. maksimitilanteen, pahimman skenaarion,
mukaan niin, ettd pysakointipaikkojen tdyttdasteen on oletettu olevan koko
paivdn 80 prosenttia, jolloin hyvin pieni osa asiakkaista tulee paikalle joukko-
liikenteelld. Henkildautojen ja linja-autojen tayttdasteen on oletettu olevan
myds tavanomaista pienempi (henkildautoissa keskiméaérin 2 asiakasta, linja-
autoissa 15 asiakasta). Henkilékunnan on oletettu tulevan paikan paalle yksit-
tain henkildautolla.

Kummassakin vaihtoehdossa alueelle on osoitettu 3500 k-m? rakennusoikeut-
ta.

Kappaleissa 4.1.2 ja 4.1.3 on esitetty liilkenne-ennusteiden pohjana kaytetyt
oletukset. Suunnittelualueen ja ohikulkevan maantien 1890 liikenteen nykyti-
lannetta on selvitetty erillisessa Liikenneselvityksesséa (FCG Finnish Consulting
Group Oy, 2010). Liikenteelliset vaikutukset on arvioitu osayleiskaavaselos-
tuksessa.

4.1.1 Nykytilanne

Maantien 1890 nykytilanteen lilkennemaard on otettu tierekisterin tiedoista.
Liikennemaarat on esitetty kohdan 4.2.2 taulukossa.

Maantien 1890 keskiarkivuorokausiliikennemaara oli vuonna 2010 noin 420 -
490 ajoneuvoa suunnittelualueen kohdalla. Rymattyldn yhdysteiden liikenteen
kasvukerroin 2006 — 2030 on 1,22 (Tulevaisuuden nakymia 4/2007. Tieliiken-
teen kasvukertoimet kunnittain 2006 ... 2040. Tiehallinto). Vuonna 2030
maantien 1890 keskivuorokausiliikennemaara olisi siten noin 580 ajoneuvoa.

Yéliikenteen (klo 22 - 07) osuus keskivuorokausilikennemaarasta maantiella
1890 on oletettu olevan noin 5 prosenttia. Yoliikenteen osuus vuorokausilii-
kenteestd on arvioitu Paraisten saaristotien liikkennemaarien vuorokausivaihte-
lun perusteella (LAM-pisteen tiedot vuodelta 2007, Tiehallinto).

4.1.2 Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa on kaavamaarayksin rajattu majoituskapasiteetin maksimi-
maaraksi 100 henkildd. Lisdksi henkildautoista syntyvaa liikkennemaaraa on
rajoitettu kaavamaarayksin niin, ettd alueelle saa sijoittaa korkeintaan 60
henkiléautojen pysakdintipaikkaa.

Asiakkaiden maara voi olla maksimissaan 300 henkiléa vuorokaudessa huo-
mioiden majoitus-, huolto- ja kokoustilojen kapasiteetti.

Maksimiliikenne-ennuste kaavamaaraysten ja ylld mainittujen rajoitteiden
(kaavamadrdykset, pinta-alat ja pysékdintipaikkojen maarat) seka oletusten
perusteella on esitetty taulukossa 2. Maksimitilanteessa vaihtoehdossa 1 alu-
eelle saapuu vuorokauden aikana noin 100 henkildautoa, 10 linja-autoa ja 5
kuorma-autoa. Huipputunnin (15 - 16) liikkennem&aréa olisi télléin noin 40 ajo-
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neuvoa sisédltden siis sekd sisdlle ja ulos menevan liikenteen ettd raskaan lii-
kenteen. Raskaan liikenteen osuus kaikesta alueen tuottamasta liikenteesta
olisi noin 26 prosenttia.

4.1.3 Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 toiminnan laajuutta on rajattu jakamalla kerrosalat kaytté-
tarkoituskohtaisesti. Majoitustiloille on varattu 1750 k-m?, jolloin maksimiti-
lanteessa alueelle voisi majoittua 145 hiééd/vrk (tilantarve 12 k-m?/hl8). Rea-
listisesti arvioiden yopyijilld olisi kuitenkin valjemmaét yépymistilat, jolloin ti-
lantarve olisi 17,5 k-m? henkil6a kohti ja ydpyjien maara talléin 100 henkiloa.
Kokoontumis- ja koulutustiloille on varattu 1000 k-m?, jolloin tilantarvearviolla
4 k-m?/hl6 saadaan henkiléméaaréksi 250 henkil6a. Lisdksi henkildautoista
syntyvéa liikkennemaaraa on rajoitettu kaavamaarayksin niin, etta alueella saa
olla korkeintaan 110 henkiléautolle parkkipaikka.

Kayttétarkoitusten pinta-alojen rajaaminen kaavamaéaraykselld mahdollistaa
siten maksimissaan 250 asiakkaan vuorokausikdynnin, kun on huomioitu
asemakaavan mahdollistama koulutus- ja kokoontumistilojen kapasiteetti.

Liikenne-ennuste on laadittu tilanteelle, jossa 80 prosenttia henkildautoliiken-
teen parkkipaikoista on taynna. Liikenne-ennusteen mukainen tilanne mahdol-
listaisi 280 kéavijad vuorokaudessa. Tata voidaan pitdd ehdottomana maksimi-
tilanteena vaihtoehdossa 2.

Maksimiliikenne-ennuste kaavamaardaysten ja ylla mainittujen rajoitteiden
(kaavamaéardykset, pinta-alat ja pysdkointipaikkojen méaarat) seka oletusten
perusteella on esitetty taulukossa 2.

4.2 Lilkennetiedot

Liikkenne-ennuste kaavamaaraysten ja kohdassa 4.1 mainittujen oletusten pe-
rusteella on esitetty taulukossa 2. Maksimiliikenne-ennuste kaavamaaraysten
ja ylld mainittujen rajoitteiden (kaavamaéaréykset, pinta-alat ja parkkipaikko-
jen maarat) seka oletusten perusteella on esitetty taulukossa 2. Maksimitilan-
teessa vaihtoehdossa 2 alueelle saapuu vuorokauden aikana noin 160 henki-
I6autoa, O linja-autoa ja 5 kuorma-autoa. Alueen matkailijat tulisivat nain ol-
len tdysin henkiléautoilla alueelle, silld suurempi pysakointipaikkamaara ja
naiden 80 prosentin tdyttdaste mahdollistaa tdman. Huipputunnin (15 - 16)
liikennemaéré olisi talléin noin 60 ajoneuvoa sisdltden siis seka sisdlle ja ulos
menevén liikenteen ettd raskaan liikenteen. Raskaan liikenteen osuus kaikesta
alueen tuottamasta liikenteesta olisi noin 6 prosenttia.

Taulukko 2. Kaavaluonnosvaihtoehtojen aiheuttama liikenne-ennuste. Liiken-
ne-ennusteen oletukset on selitetty kohdassa 4.1

VE 1 VE 2
Henkildautoliikenne /vrk 192 320
Linja-autoliikenne /vrk 20 0
Rekkaliikenne /vrk 10 10
Huipputunnin (15-16) liikenne (henkildautot/raskaat) 35/5 58/2
Raskaan liikenteen osuus 26 % 6 %
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4.2.1 Y6- ja paivaliikenteen osuus

Kaava-alueen toiminnan y6- ja pdivaliikenteen osuus on arvioitu seuraavasti
osin nykyisen toiminnan mukaan, mutta pahentaen tilannetta niin, ettd yolii-
kenteen osuus olisi nykyista suurempi.

Paivaliikenteen (7-22) osuus 85 %
Yoliikenteen (22-7) osuus 15 %

4.,2.2 Yhteenveto liikennetiedoista

Airismaan-Aaslan osayleiskaavan toteutumisen vaikutukset alueen tieverkon
kokonaisliikennemaariin vuonna 2030 on esitetty taulukossa 3. Sarake "Ilman
kaavaa” kuvaa liikennemaaria vuonna 2030, jos kaava-alueen toiminta ei
muutu nykyisestdan. Liikennemadéarissé on mukana liikenteen yleinen kasvu
(ks. kappaleen 4.1 oletukset). Sarakkeissa VE1 ja VE 2 on mukana seka lii-
kenteen yleinen kasvu (sarakkeen "Ilman kaavaa”) ettd kaavan aiheuttamat
lilkennemaarat. Ydaikainen lilkkennemaara on arvioitu kappaleessa 4.1 ja 4.2.1
oletusten perusteelia.

Taulukko 3. Liikennemdaéarét.

Ilman YO- | VE1 YO- | VE2 | YO-
kaavaa | aika aika aika
Herrankukkaroon johtava tie
Henkilbautoliikenne /vrk 192 29 320 48
Raskas liikenne /vrk 30 5 10 2
Maantie 1890 Rymadttylan suun-
taan
Henkildautoliikenne /vrk 552 28 740 56 866 75
Raskas likkenne /vrk 30 2 60 6 31 3
Maantie 1890 Aaslan suuntaan
Henkildautoliikenne /vrk 552 28 556 28 559 29
Raskas liikenne /vrk 30 2 31 2 31 2

Kaikissa vaihtoehdoissa nopeusrajoitus on kaikilla tieosuuksilla 60 km/h.
4.3 Maankiyton mahdollistama meluldhde kaava-alueella

Nykytilanteessa alueella toimii Herrankukkaro Oy. Herrankukkaro Oy:n melu-
ldhde on meluavat ihmiset. Muut Herrankukkaro Oy:n toimintaan liittyvd me-
luldhteet (esim. hdéyrylaiva Ukko-Pekan vierailut laiturissa) ovat satunnaisia,
eika niilld ole merkitystd Herrankukkaro Oy:n toiminnan aiheuttaman koko-
naismelutason kannalta.

Matkailupalvelujen aluevarauksen piha- ja ranta-alueille mallinnettiin keskus-
televia ihmisid. Meluldhteenad on kdytetty mallinnusohjelman meluldhdetta,
joka on laadittu urheilutapahtuman virvokkeita nauttivan yleisén aanitehota-
son mukaisesti.

Meluldhde on mallinnettu alueléhteeksi, joka on sijoitettu matkailupalvelujen
aluevarauksen piha- ja ranta-alueelle. Mallinnusta tdydennettiin siirtamalla
aluemeluldhteen paikkaa matkailupalvelujen aluevarauksella itdgan pain.
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Toimintaa on mallinnettu kaikissa vaihtoehdoissa paivaaikaan 7 tuntia vélille
klo 15.00 - 22.00 ja ydaikaan 3 tuntia valille klo 22.00 - 1.00.

Aanilahde vastaa nykytilanteessa noin 325 henkil6d, joista 50 % oletetaan
olevan d&nessa yhta aikaa eli mallissa on noin 175 henkilda adnessa saman-
aikaisesti.

Ennustetilanteessa mallissa on noin 650 henkildd, joista 50 % oletetaan ole-
van ddnessé yhté aikaa eli mallissa on noin 325 henkil6d &anessa samanaikai-
sesti.

Herrankukkaro Oy:ssé on henkilokapasiteettia maksimissaan 300 henkilGlle
(vaihtoehto VE1) ja 280 henkildlle (vaihtoehto VE2) sekd nykytilanteessa 100
henkildlle. Mallissa on henkilditd kerrallaan @anessa 1,63- 1,08 -kertaisesti
kokonaisasiakasmaaraan nahden.

4.4 Muut meluldhteet

Meluselvityksessa ei ole mukana muita alueella mahdollisesti sijaitsevia melu-
lahteitd. Muiden kaavaluonnoksissa esitettyjen toimintojen, kuin matkailupal-
velujen alueen aluevarauksen (RM-1), meluvaikutus ei ole merkittava.

4.5 Maastoaineisto
Maastomalliaineisto suunnittelualueelta saatiin tilaajalta.
5 Melumallinnus

Melulaskennat tehtiin SoundPLAN 7.0 -melulaskentachjelmalla. Ohjelma kayt-
taa melun levidmisen mallintamiseen digitaalista maastomallia ja pohjoismais-
ta tielilkennemelun laskentamallia.

Laskennoissa melutasot laskettiin pisteisiin, jotka sijaitsevat 10 metrin valein
tarkasteltavalle alueelle sijoitetussa ruudukossa. Melukdyrdt muodostetaan
laskentaruudukkoon laskettujen arvojen avulla interpoloimalla. Kayran paikka
voi erota enintddn puolen laskentaruudun verran verrattaessa pisteeseen suo-
ritettuun laskentaan.

Paiva- ja ydaikaiselle melulle laskettiin keskidénitasot. Laskentapisteiden kor-
keus oli pohjoismaisen mallin mukaisesti kaksi metrid maan pinnasta. Ohjel-
malla laadittiin laskennan tulosten perusteella meluvydhykkeet 5 dB vdlein
vélille 35 - 65 dB.

Tiet ja vesialueet mallinnettiin kovana pintana.

5.1 Melumallinnuksen epdvarmuus
Melulaskennoissa on otettu huomioon 3 heijastusta ja heijastusten syvyytena
on kdytetty arvoa 3. Kasvillisuuden vaimennusta ei ole huomioitu. Laskenta-

mallin on alan kirjallisuudessa arvioitu antavan pitkaaikaisiin mittauksiin ver-
rattuna alle 3 dB eron.
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6 Melumittaukset

Herrankukkaro Oy:n alueella ja 5 lahimmaédssé hairiintyvdssa kohteessa on ke-
sdkuussa 2010 suoritettu melumittauksia kolmena paivdna FCG Finnish Con-
sulting Group Oy:n toimesta (P11967).

Herrankukkaro Oy:n alueella, mittauspisteessa A, suoritetuissa ns. lahtéme-
lumittauksissa keskidanitasot jaivat vilille 43 — 48 dB. Lahimmissa hairiinty-
vissd kohteissa, mittauspisteissa 1 — 5, keskidanitasot jaivat valille 37 - 49
dB.

Taulukko 4. Melumittausten 06/2010 tulokset dB(A) (mittauspistekartta liit-
teend).

Aika Mittauspisteet

A 1 2 3 4 5
9.6.2010 ennen ranta- 44,1 37,8 ~ 39,9 39,4 39,8
rauhaa
9.6.2010 rantarauhan 42,9 = - 36,9 - -
(klo 22) jélkeen
22.6.2010 45,5 39,0 46,6 43,0 41,3 38,7
23.6.2010 47,5 47,3 49,2 45,5 48,1 43,2

Lahes kaikissa mittauspisteissa oli kuultavissa tie- ja vesiliikenteen aiheutta-
maa tasaista taustamelua. Téama oli havaittavissa selkeimmin viimeiselld mit-
tauskerralla 23.6.2010, joka ajoittui ruuhka-aikaan. Tama selittdd myds sen,
ettd joillain mittauskerroilla 1dhimmissa hairiintyvissé kohteissa mitattiin kor-
keammat keskiddnitasot kuin Herrankukkaro Oy:n alueella ns. 1dhtémelupis-
teessa.

Mittauskerralla 9.6.2010 ei aikataulusyistd ehditty mitata kaikissa pisteissa.
Mittauspisteessa 1 mitattiin 22.6.2010 moottoriveneen ohiajo. Talléin meluta-
so oli noin 55 dB.

7 Melumallinnuksen tulokset

7.1 Nykytilanne

Liitteessd 1 on esitetty paivdajan ja liitteissa 2 ydajan keskiddnitasot nykyti-
lanteessa.

Herrankukkaro Oy:n melu ei ylitéd l&himmissa hairiintyvissd kohteissa vakitui-
sen eikd vapaa-ajan asutuksen ohjearvoja paivalla eika yolla.

Alueen merkittdvin meluldhde on maantie 1890. Tieliikenteen melu ei ylité oh-
jearvoja suunnittelualueella.
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7.2 VE1l

Liitteessd 3 on esitetty pédivaajan ja liitteissa 4 ydajan keskiaanitasot vaihto-
ehdossa VE1.

Liitteessd 7 on esitetty paivdajan ja liitteessa 8 ydajan keskiaanitasot vaihto-
ehdossa VE1, kun meluldhdettd on siirretty itdén péin lahemmas itépuolisia
hairiintyvia kohteita.

Matkailupalvelujen aluevarauksen melu ei ylitd lahimmissé hairiintyvissa koh-
teissa vakituisen eikd vapaa-ajan asutuksen ohjearvoja paivalla eika yoélla.

Alueen merkittdvin meluldhde on maantie 1890. Tieliikenteen melu ei ylitd oh-
jearvoja suunnittelualueella.

7.3 VE2
Liitteessd 5 on esitetty paivaajan ja liitteissa 6 ydajan keskidanitasot vaihto-
ehdossa VE2. '
Matkailupalvelujen aluevarauksen melu ei ylitd lahimmisséa hairiintyvissa koh-
teissa vakituisen eikd vapaa-ajan asutuksen ohjearvoja paividlla eika yolla.
Alueen merkittdvin meluldhde on maantie 1890. Tieliikenteen melu ei ylité oh-
jearvoja suunnittelualueella.

8 Johtopaatokset

Alueen nykyinen toiminta (Herrankukkaro Oy), ihmisten kovaddninen puhe
pihalla ja rannassa, ei aiheuta ohjearvoja ylittdvaa melutasoa |lahimmissa hai-
riintyvissa kohteissa.

Merkittdvin nykytilanteessa melua aiheuttava toiminta alueella on liikenne.
Myésksadn tielilkkenteen melu ei aiheuta nykytilanteessa ohjearvoja ylittavaa
melutasoa hdiriintyviin kohteisiin.

Ennustetilanteissa lahtémelutasot sekda matkailupalvelujen aluevarauksen
toiminnalle ettéd alueen ajoneuvoliikenteelle on mitoitettu alueen maksimikavi-
jamaarien mukaan. Liséksi matkailupalvelujen aluevarauksen meluldhteen eli
kaikkien ihmisten on oletettu olevan danessa koko pdivaajan eli klo 7 — 22 se-
k& yolla kolme tuntia klo 22 — 01. Kaytédnndssa téllainen tilanne on mahdoton
ja alueen melutilanne on mallissa esitettya parempi.

Ennustetilanteessa matkailupalvelujen aluevarauksen toiminnasta aiheutuva
melu, ihmisten kovaaaninen puhe pihalla ja rannassa, ei aiheuta ohjearvoja
ylittdvad melutasoa hairiintyviin kohteisiin. Mydskaan tamén meluselvityksen
tdydennyksessa tarkasteltu tilanne, jossa aluemeluléhteen sijainti oli itédpuoli-
sen vapaa-ajanasutuksen kannalta ensimmaéista paikkaa epdedullisempi, ei
aiheuta ohjearvoja ylittdvaa melutasoa hairiintyviin kohteisiin.

Tieliikenteen melu on alueen merkittavin meluldhde myds ennustetilanteessa.

Tieliikenteen melu ei aiheuta ohjearvoja ylittdvdd melutasoa hairiintyvissa
kohteissa.
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Verrattaessa mallinnettuja melutasoja nykytilanteessa seka ennustetilanteis-
sa, nostaa VE1 mukainen vaihtoehto melumallinnuksen mukaista melutasoa
alueella noin 2...2,5 dB(A) ja VE2 mukainen vaihtoehto noin 1,5..2 dB(A).
Suurin osa téstd melutason noususta aiheutuu liikennemaaran kasvusta. Vaih-
toehdon 1 mukainen melutaso on noin 0,5 dB suurempi kuin vaihtoehdossa 2.
Liikennema&aran kasvusta suurin osa johtuu yleisen liikennemaéaran kasvuker-
toimen mukaisesta liikenteen lisddantymisestd ja alueen toiminnan aiheuttama
lilkenteen lisdys on tahan verrattuna vahaista.

Todellisuudessa melutason nousu tulee jaamaan edelld esitettyd alhaisem-
maksi, silla meluselvityksessd kéaytettyjen lahtétietojen mukaiset maksimiti-
lanteet tullevat toteutumaan alueella vain satunnaisesti.

Alueen ympadriston luonteen (mm. vapaa-ajanasuntoja) vuoksi alueelle ei suo-
sitella toimintaa, johon sisdltyy runsasta moottorikdyttéistd vesiliikennetta.
Moottorikdyttdisen vesiliikenteen aiheuttama melu levidd hyvin ymparistdon
eikd vaimentavia tekijoita juuri ole. Nain ollen runsaasta moottorikayttoisesta
vesiliikenteestd voi aiheutua alueen ympéristdén ohjearvoja ylittédvida melu-
tasoja.

FCG Finnish Consulting Group Oy

Hyvéaksynyt:
Marjo Sairanen
projektipaallikkod, DI

Laatinut:
Matti Manninen
erikoissuunnittelija, DI
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